Das Schlenennetz der Bahn in Bayern ist marode. Aus Spargrunden wird die Reparatur von Schaden immer éfter hinausgeschoben

» ayerns Lokfiibrer schlagen

\der Bahn ist in einem jam-
“merlichen Zustand. Noch
nie gab es soviele Langsamfahr-
strecken im Freistaat. Die Folge:
Wiihrend DB-Regio und S-Bahn
mit piinktlichen Ziigen und guten
Angeboten Kunden gewinnen
wollen, macht DB-Netz alle An-
strengungen zunichte, weil es das
Schienennetz vergammeln lésst.
In den letzten Wochen fuhren
gleich fiinf Linien der S-Bahnen
auf einzelnen Abschnitten nur
noch im Schritttempo, die Bahn-
strecke Traunstein-Waging war
bis Freitag sogar ganz. gesperrt.
Und auf der Strecke nach Salz-

burg sind die Ziige téglich ver--

spétet, unter anderem
weil eine defekte Wei-
che bei Haar nur mit
10 km/h befahrbar
war. Hintergrund fiir
die unertrigliche Si-
tuation: Weil - der
Bahn-Konzern Geld
fiir den Borsengang
sparen will, wird die
Instandhaltung - der
Strecken im groflen
Stil zurtickgefahren —
und damit explodiert
die Zahl der ,Schlagl6cher®.
»oelbst das verrottete Bahnnetz

der DDR war zur Wende besser -

in Schuss“, behaupten Lokfiihrer,
die aus Ostdeutschland stammen.
Tatsache 1st: Die Fahr-Verzoge-
rungen hiufen. sich. Deswegen

warten ab dem 1. August bei Ver-

Alarm: Das Schienennetz:

spéitungen auch keine Ziige mehr’

aufeinander. ©.

Die Mingel im- chner S-
Bahn-Netz waren so schlimm wi
niein der: 33-]ahr1gen Geschichte:
Innerhalb von zwei Wochen durf-
ten S-Bahnen der Linien 2, 4, 5, 6

und 8 bei Giesing, beim Leuch-

tenbergring, bei Johanneskirchen
auf der Flughafen-Linie und bei
Feldkirchen tagelang nur mit 10
km/h also quast nur mit Schrittge-
schwindigkeit einzelne Abschnit-
te passieren. doch immerhin wur-
den hier die Méngel schnell be-
hoben, weil der Bahn-Vorstand —
aus Image-Griinden (1) - Sonder-
mittel fiir die rasche Reparatur
freigab.

Anderswo wird nicht so

der  Hauptstrecke
nach Salzburg exi-

“

loch* drei Wochen -
die 150 Kilometer lan-
ge,  zweigleisige
Strecke 22 gravieren-
de Langsamfahrstel-
lenauf! Statt mit Tem-
po 100 bis 160 fahren
die Ziige oft nur 50
oder 70 km/h,
Und taglich spitzt sich die S1-
tuation mehrzu. Lokfiihrer fiirch-
ten: ,,Wenn der DB-Messzug am
6. Oktober wieder nach Salzburg,
durchs Mangfalltal und nach
Berchtesgaden ‘rollt und noch
mehr Weichen beméngelt, konn-
te es sein, dass die Gesamtstrecke

prompt reagiert: Auf

stierte das ,Schlag- /

lang. Insgesamt weist -
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as La-Heft fir die vergangene

oche allem fu we befahren Str ken zw:schen Munchen und Salzburg aus -

oder die Auswelchglelse fiir G-

terziige gesperrt werden. Dann
miissten alle Regionalziige hin-
ter den Giiterzigen ‘herbum-

- meln“.

Sicherheitsrelevante Mingel
am Gleis, die die Bezeichnung
»I1“ tragen, und zu einem Tem-
polimit fithren, werden norma-
lerweise gleich behoben. Wegen
der Sparmafnahmen bleibt aber

‘kein Geld mehr, Méngel aus an-

deren Griinden zu beseitigen.

Sie -werden stattdessen 1n das

» verzeichnis der voriibergehen-
den Langsamfahrstellen, das
sogenannte La-Heft, eingetra-
gen. Dessen Umfang wird immer
dicker.

Bayerns DB-Netz-Chef Sieg-
fried Limmermeyer behauptet
zwar, dass es in Bayern ,,weniger
als 100 Langsamf:ahrstellen“ gibt
‘und das Netz in gutem Zustand
sei. Doch dem widerspricht die
39. Ausgabe des La-Heftes fiir
den Zeitraum vom 26. Septem-
ber bis 2. Oktober, die der tz vor-

liegt: Auf 189 Seiten sind exakt
. 350 Langsamfahrstellen (1), da-
von 161 mit Tempobeschrin-
kungen zwischen 5 und 40 knv/h,

angegeben. 150 Tempobe-
schrankungen betreffen alleine
Oberbayern. Dabei scheint Bay-
ern.von den SparmaBnahmen

_ besonders betroffen zu sein: Das
La-Heft, das auch Baden-
Wiirttemberg erfasst, enthilt

fiir das fast gleiche grofie Netz

des Nachbarlandes nur 120 Be-
schrinkungen.  KarL-Henz Dix
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